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Samradsredogorelse for Cykelplan 2018

Forslag till Cykelplan 2018 har varit ute pa remiss under perioden 6 februari - 31 mars
2018. Totalt har 36 svar inkommit. I detta dokument ar remissyttrandena

sammanfattade och atféljda av Trafikenhetens kommentarer.

Remissvar har inkommit fran féljande instanser;

17 privatpersoner

Dalaréhojdens- och Idunbackens samfillighetsféreningar
Haninge kommun Grund- och férskolenimnden
Haninge kommun Gymnasie- och vuxenutbildningsndmnden
Haninge kommun Aldrenimnden

Haninge kommun Kultur- och fritidsnimnden
Naturskyddsféreningen i Haninge

Nobina Sverige AB

Nyndshamn kommun

Polisen, lokalpolisomrade Haninge-Nynishamn
Trafikforvaltningen Stockholms Lans Landsting
Trafikverket region Stockholm

Trepartialliansen (M, L, KD)

Tornbergets Fastighetsforvaltning

Tyres6 kommun

Soédertérns brandforsvarsforbund

SPF Seniorerna Vendelso - Brandbergen

Villadgarna Haninge-Tyresokretsen

Vendelso Fastighetsédgareforening

Vendelso socialdemokratiska forening
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Sammanstallning av inkomna synpunkter med kommentarer
Kommunala nimnder och forvaltningar

Grund- och forskolenimnden: Trafikenheten:

Utbildningsférvaltningen stiller sig mycket positiva till att
fortsitta arbetet med att inventera och trafiksikra skolvagar,
da trafiksikerheten har stor paverkan pa behovet av
skolskjuts och 1 forlangningen elevers hilsa och
studieresultat. Idag har ett flertal elever upphandlad
skolskjuts pa grund av trafikférhallanden. Det géller bland
annat for atgardsforslagen 1, 2, 3, 11, 63, 64, 67, 68, 69, 70,
71 och 73 samt dven pa Norrbyvigen som inte finns
upptagen bland atgirdsforslagen. Kostnader for skolskjuts
skulle kunna begransas om trafiksdkerheten pa dessa

strackor forbittras.

Stadsbyggnadsforvaltningen och utbildningsférvaltningen
har paborjat arbetet med sikra skolvigar. I det arbetet 4r det
viktigt att beakta att skolvigen for eleverna kan uppga till
fyra km.

Positivt med kontaktperson inom drift- och underhall samt

utokning av cykelparkeringar vid skolor och

Norrbyvigen, delen
mellan Vendelso allé
och Hagtornsviagen
finns med som ett
atgardsforslag, nr 8.
Gang- och cykelvig
lings 6vriga delar av
Norrbyvigen planeras 1
takt med att omradet

detaljplaneliggs.

Noteras.

Noteras.
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idrottsanldaggningar, tillgang till cykelpumpar och utlaning

av barn- och vuxencyklar.

Reflektion 6ver om cykelkartan finns eller kommer att finnas

digitalt.

Behov av plats for cykel 1 pendeltagsstationernas hissar
ifragasatts 1 och med att cyklar inte far medforas 1

rusningstrafik.

Mojlighet att ta med cykel pa pendeltaget i rusningstrafik

efterfragas exempelvis pa strickan Hemfosa och Haninge.

Positivt med fler samarbetsformer med skolan sisom

exempelvis "ga och cykla till skolan”-tévling.

Positivt med arlig avstimning mot mal och atgirder. Forslag
pa att dven stimma av hur behovet av skolskjuts paverkats av

genomforda insatser.

Cykelkartan finns
digitalt 1 pdf-format.
GCM-vigarna
redovisas dven till
nationella
vigdatabasen som
exempelvis googles

karttjanst grundar sig

pa.

Planen omformuleras
till att verka for att
forbattra
forutsdttningarna for
kombinationsresor

mellan cykel och
kollektivtrafik.

Fragan har utretts av

SL.

Noteras.

Planen kompletteras

med en punkt
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"avstimning mot

skolskjuts”.

Gymnasie- och vuxenutbildningsnimnden:
Gymnasie- och vuxenutbildningsndmndens yttrande dr

identiskt med Grund- och forskoleniamndens.

Trafikenheten:

Se ovanstaende.

Aldrenimnden:
Positiva till utékad och férbattrad cykelinfrastruktur som

kan minska behovet att resor med bil/firdtjinst.
Positiva till idén att anordna cykelcaféer

Aldreférvaltningen foreslar att en standardlosning tas fram

for taktil separering av gaende och cyklister.

Personer med funktionshinder bor dndras till personer med

funktionsnedsittningar.

Trafikenheten:

Standardlésning med
plattor pa gangbanedel
planeras 1
gestaltningsprogramme

t

Planen dndras enligt

forslag.
Kultur- och fritidsnimnden: Trafikenheten:
Forvaltningen ser positivt pa att det finns statistiskt Noteras.

underlag som styrker den avvigning som gjorts mellan
halsoframjande effekter och olycksrisker forknippade med

cykling.

Forvaltningen anser att det ar viktigt att fraimja
mojligheterna att kunna cykla till och fran kommunens

fritidsanlaggningar och foreslar att punkten "fortsitta

arbetet med att inventera och trafiksikra skolvigar” pa sidan

Arbetet med att
inventera och
trafiksikra skolvagar ar
ett sdrskilt uppdrag

fran politiken och bor
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14 1 planen omformuleras till "fortsitta arbetet med att
inventera och trafiksikra vagar till skola, fritidsgardar och

fritidsanlaggningar inklusive motionsspar”

Positivt att flera atgérder i utbyggnadsplanen ligger i
anslutning till olika fritidsanlaggningar, men efterfragar

iven atgirder till den kommande Abyhallen i Visterhaninge.

Positivt att planen redovisar principer for utformning och

placering av cykelparkeringar.

Sarskilt yttrande fran (L) genom Kultur- och
fritidsnamnden:

Efterfragar en gemensam gang- och cykelplan som 4ven tar
hansyn till gaendes villkor da det idag ar fler som gar d&n som

cyklar.

dérfor inte dndras.
Manga av
fritidsanlaggningarna
ligger i nira anslutning
till skolor och kommer
didrmed 4nda att

beaktas.

Gang- och
cykelplanens
utbyggnadsplan
fokuserar 1 forsta hand
pa atgarder 1 befintliga
miljoer. Cykelviagarna
kring Abyhallen
planeras i det

detaljplanearbetet.

Noteras.

Gaende och cyklister
ses som separata
trafikslag och det ar
darfor lampligt att
gaende behandlas i en

egen plan.
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Ovriga myndigheter

Sodertorns brandférsvarsforbund: Trafikenheten:

Har inget att erinra mot Cykelplanen. Noteras.

Trafikverket Region Stockholm Trafikenheten:

Malen b6r ha samma malar och girna langre fram 1 tiden 4n | Malen dr kopplade till

2021.

Planen bor kompletteras med fler mal sasom exempelvis
andel sikra gcm-passager, andel néjda medborgare och

andel barn som gar.

Punkterna i kapitel 7 som ska féljas upp bor ha malnivaer.

mal 1 Regionala
cykelplanen och
Trafiksidkerhets-
programmet och
malaren blir darfor
olika.

De mal som foreslas
hir ses som medel for
att na malen 1
Cykelplanen och bor
darfor foljas upp som
indikatorer. Planen
kompletteras med att
andel sidkra passager
laggs till under kapitel
7.1 Arlig avstimning.

Formerna for den arliga
uppfoljningen kommer
att tas fram mer

detaljerat nar
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cykelplanen blivit
STRADA bor inte vara grund eller verktyg for nagot mal pa | antagen.

grund av osikra data.
Noteras.
Cykelvigvisningen bor kopplas till den regionala
stamgrenplanen for cykel.
Cykelvagvisningsplane
n bygger pa den

Cykelkartan bor samradas med angriansande kommuner. regionala
stamgrenplanen.
Trafikverket saknar en genomférandeplan med tidplan Noteras.

liksom en uppfattning om hur dessa ska finansieras.

Cykelplanen kommer
Trafikverket har f6ljande synpunkter pa atgiardsforslagen ligga till grund for
langs de statliga vigarna: framtida daskanden.

44 gc-vagen ingar 1 projekt Tvarforbindelse Sodertorn.

51 kommunen ir viaghallare for gc-vagen. Kostnadsbedéomningarn
63, 64 gc-vigarna ar for narvarande inte prioriterade. a for atgarder pa det

67 gc-vagen ar bestilld och utreds hos Trafikverket. statliga vignitet tas

68 gc-vigen behover bli ett namngivet objekt 1 linsplanen bort fran planen.

tor att bli

genomford.

69 gc-vigen ar for narvarande inte prioriterad.
70 produktion pagar.
71 Trafikverket utreder om trimningar ar mojliga narmast

skolan.
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En generell synpunkt r att ta bort kostnadsbedémningen
for gc-viagarna langs de statliga vigarna. Kostnaden kan

komma att 4ndras betydligt ndr projektet genomfors.

Trafikforvaltningen Stockholms lins landsting:
Cykelplanen bor kompletteras med hinvisning till RUFS
2050 dven 1 kapitel 3.

Positivt att regionala cykelplanen fungerar som
utgangspunkt for bade maltal och planeringsprinciper samt
att behovet av mellankommunal samordning lyfts.
Landstinget ser gérna att detta betonas ytterligare,

exempelvis som en egen strategi.

Landstinget ar positiva till att mojligheten till
kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik underlittas
genom att exempelvis anldgga cykelparkeringar vid
busshallplatser. Det ar dock viktigt att sakerstélla att
tillgdngligheten inte paverkas negativt. En cykelparkering
ska vara vil avgransad och cykelbanor ska i forsta hand

placeras bakom viderskydd.

Enligt SLL Trafikforvaltningens Riktlinjer Utformning av
infrastruktur med hansyn till busstrafik ska cykelbanor med
tordel placeras bakom viaderskydd eller ricke, alternativt

ledas ut i kérbanan foére hallplatsomradet.

Trafikenheten:
Planen kompletteras
med mal fran RUFS
2050.

Planen kompletteras
med
prioriteringsprinciper
dar mellankommunal

samordning ir en del.

Planen kompletteras

med ett fortydligande
angaende utformning
av cykelparkering och
cykelbanors dragning

vid busshallplatser.

Planen fortydligas med
detta.

Kommunens

godstransporter
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Landstinget saknar skrivningar och férhallningssitt for cykel
som ett sitt att transportera gods och ser girna att planen

kompletteras med detta.

[ nuvarande utbyggnadsplan saknas prioritering och

finansiering for det regionala cykelstraket

samordnas och
budtjinster sker i egen

regi.

Resultatet fran
strakstudien lyfts in och

prioriteras 1

"Visterhaningestraket" som har varit féremal for utbyggnadsplanen.
strakstudier. Landstinget anser dnda att resultatet fran

strakstudierna bor lyftas in 1 bilagan och att cykelstraket

prioriteras upp till hégsta niva.

Nyniashamn kommun Trafikenheten:
Positivt att planen forenar mal med atgarder. Noteras.

Intressant med hyrcykelsystem och foreslar att mojligheten

till kommunovergripande 16sning bor undersokas narmare.

Planen kompletteras
med att detta
undersoks 1 samarbete

med grannkommuner.

Malet pa 15 % bedéms rimligt och gar i linje med generella | Noteras.

mal for regionen, vilket dr en forutsittning for att lyckas.

Tyres6 kommun Trafikenheten:
Bra fokus pa att utveckla hallbara transporter med cykel 1 Noteras.

den regionala kdrnan och koppling till Tyres6. Speciellt bra
och viktig 4r den foreslagna kopplingen via bro 6ver Gudé a
(17). Val av placering av denna atgird foreslds fortsitta med

Tyresé kommun.

Noteras.
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Bra att cykelvigar och kopplingar till Handen och
handelsomradet 73 stirks och att planen redovisar

kopplingar i olika nivaer. Noteras.

Haninges cykelplan kommer att fungera som underlag i

Tyres6 kommuns arbete med ny cykelplan som ska paborjas

under 2018.
Polisen, lokalpolisomrade Haninge-Nynishamn Trafikenheten:
Har inget att erinra eller avvikande asikter 1 drendet. Noteras.

Niringsliv
Tornberget Fastighetsférvaltning AB Trafikenheten:
Under kapitel 1:16nskas en jimforelsesiffra med dagens Planen kompletteras
folkmingd. Under kapitel 2:1 6nskas en jamforelsesiffra med jamforelsetal diar
med kostnaderna for de 20 utforda atgarderna. sadana finns.

Vikten av att ha bra belysning vid cykelparkeringar, bade | Planen kompletteras
ur ett trygghets- och sikerhetsperspektiv kan vara nagot med text kring

att kompletteras med, antingen under punkt 6:3. belysning vid
Principutformning av cykelparkeringar eller under punkt | cykelparkering.

6.5 Principer for belysning.

Positivt att cykelfragor ska beaktas redan 1 6versikts- och | Noteras.
detaljplanearbetet och att utrymme for cykelparkering ska
sakerstallas 1 detaljplane- och bygglovsskedena.
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Nobina Sverige AB Trafikenheten:

Pa sidan 23 finns flera bilder pa hur cykelbana f6rbi en Planen fortydligas
busshallplats skall forlaggas. For var del dr det endast ytterligare med att
illustration pa bild nummer 1 som ar acceptabel, dvs ovriga alternativ endast

cykelbana bakom busshallplats pa grund av hog olycksrisk | ska anvindas om det
med dem andra forslagen. Resten av forslagen innebér inte finns plats for
stora risker for bade pakorda cyklister eller att alternativ 1.
bussresenirerna blir pakérda av cyklisterna nir de ska
kliva pa bussen. Detta finns d4ven angivet i Ribuss under
punkt 8.4 och tredje stycket ” Cykelbana bor inte ledas sa
att pakorningsrisk mellan cyklister och
avstigande/véintande passagerare foreligger. Cykelbana
bor placeras bakom viderskydd/ricke alternativt ledas ut 1
korbanan fore hallplatsomradet. Ricke bor placeras mellan
cykelbana och hallplatsomradet for att skydda pa- och

avstigande resendrer.”

Lokala foreningar

Villadgarna Haninge-Tyresokretsen: Trafikenheten:
Utbyggnaden ar positiv och bor gora trafikmiljon Noteras.
sakrare och pa sikt medfora att fler promenerar eller
cyklar.

Det finns idag inget
Antalet olyckor mellan fotgéingare/cyklist ir fa enligt lagstod for att

redovisad statistik. Det beror antagligen pa att det ar hastighetsbegrinsa
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fa som gar och cyklar i dagens Haninge. Antalet
olyckor torde éka efterhand som g-/c-banorna byggs
ut och vi borjar ga och cykla mer. Cyklister kan med
dagens moderna cyklar komma upp 1 hog hastighet och
tardas dessutom tyst. Tva faktorer som kan leda till
kollision med fotgingare. Det borde finnas regler hur
snabbt man far kora pa strackor diar gangbana och
cykelbana inte dr separerade. Cyklisten bor ocksa lara

sig "pingla” vid omkérning.

I plansammanstéllningen finns férslag om en
gang/cykelbana lings Bondvigen mellan Lillingsvigen
och Osteringsvigen. Vi anser att det forslaget bor
prioriteras. Bondvigen trafikeras forutom av boende
langs vigen dven av manga besokare till tre
ridanlaggningar och till Tyresta nationalpark och

naturreservat.

[ plansammanstillningen finns forslag om en gang-
/cykelbro 6ver Guddan med ett dstligt lige vid
kolonilotterna och ett vistligt vid platsen for den gamla
landsvigsbron. Vi har tidigare framfort synpunkter i
detta drende. Vi har ingenting emot en bro i det 6stliga
laget. Vi anser dock att en bro dir den gamla
landsvigsbron en gang lag skulle vara till betydligt mer
nytta for boende pa bada sidor om an. [ denna fraga
har Trollbackens egnahemsférening samma

instdllning.Det forslag vi forordar kommer

cyklister pa gang- och
cykelbanor.

Cykelbana langs
Bondvigen har prioritet 1

1 planen.

Cykelplanen innehaller
forslag om tva broar.
Placering vid platsen for
gamla landsvigsbron ges
prio 1 men bada
placeringarna forutsitter
att Haninge kommun
kommer 6verens med

Tyres6 kommun.
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ursprungligen fran fordldrar 1 Gud6 med barn 1
forskolor, skolor och fritidsaktiviteter pa Tyresosidan.
En bro hir hade gjort véigen till och fran dessa
betydligt sakrare och genare 4n den 6ver den hart
trafikerade Gudébron dir g-/c-banan helt saknar
skyddsracken. En bro hir hade haft ett battre lage 1
forhallande till Tyresés g-/c-vigar och tunneln under
Gudobroleden. Den hade underlittat for Gudébor som
vill ta sig till restauranger, livsmedelsaffirer, kyrka och
bibliotek pa Tyresésidan och for Tyresobor som vill ta
sig till ridskolor och naturreservat pa Haningesidan.
Den fortdtning som pagar bade séder och norr om an
gor skilen for en bro hir dnnu starkare. Forslaget om
en g-/c-bro vid den gamla landsvigsbron behandlades
1 samband med detaljplaneringen 2008 av Gudé och
finns med i savil planbeskrivningen som pa
plankartan. Tanken var att forslaget senare skulle Ett tillagg gors 1

planeras och genomforas i ett gemensamt projekt av utbyggnadsplanen om att
Haninge och Tyres6 kommuner. Vi anser att beslutet | beakta forslaget vid

bor omprovas. Forslaget aktualiserades 2014-2015 planering.

men kom att avse en plats lingre nedstroms. Vi som
kommit med forslaget blev aldrig tillfragade trots att vi | Samarbete mellan
brukar fa plandndringar pa remiss. Nar vi sent hosten | kommunerna pagar.
2015 fick hora talas on projektet hade Haninge och

Tyres6 kommuner redan beslutat om brons plats.

Det finns énskemal om en g-/c-viig mellan Séderhagen

och Vega pendeltagsstation. Den kan dras mellan
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viandplanen 1 slutet pa Dickssons vig och ansluta till g-

/c-vig pa dstrasidan av jirnvigen.

Det finns 6nskemal fran boende 1 Vega — Séderhagen
om en g-/c-vig mellan Linna och Lissma. Boende i
omradet vill att Haninges trafikplanerare tar upp

onskemalet med kollegerna i Huddinge kommun.

Vendelso Fastighetsigareférening: Trafikenheten:
Vendelso Fastighetsigarforenings yttrande édr identiskt | Se ovanstaende.

med Villadgarna, Haninge-Tyresokretsen.

SPF Seniorerna Vendels6 — Brandbergen Trafikenheten:
Planens syfte att skapa tydliga mal och strukturera Syftet 4ndras till att ange
atgarder bor dndras till att ange eller faststélla mal. tydliga mal.

Att planen aven vinder sig till allmédnheten ar mycket | Planen kompletteras med
positivt, men text och innehall bor da vara definitioner.
lattforstaeligt och uttommande. Exempelvis saknas ett
avsnitt med definitioner.

Planen fortydligas.
[ avsnitt papekas att "cykeln ar tvahjulig och darmed
instabil” vilket inte 4r helt riktigt da det idag finns
trehjuliga cyklar som blir allt mer populara.

Planen kompletteras med
Med tanke pa vilka tillgdngar Haninge har i sin Haninges goda
naturskona skirgardskommun saknar vi i redogorelsen | forutsiattningar for cykling
de positiva effekter som cykelturer i nationalpark, 1 naturmilj6.

naturreservat och pa relativt liattatkomliga 6ar utgor for
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manniskors vilbefinnande och anser att det ocksa bor

beaktas och framhivas.

Planen bor fortydliga dldres skadesituation och risker.

Planens kartor ar svara att tillgodogora sig och de olika
straken svara att sdrskilja. En forklaring till "Beaktas

vid planering, fran cykelplan 2010” efterfragas.

Avsaknaden av separering av fotgingare fran cyklister
ar en allvarlig brist. Vidare saknas en faststilld plan for

fotgingare.

Hur mycket cykelvig har tillkommit respektive
renoverats, hur manga nya cykelparkeringar har
skapats etc till en kostnad av sa manga kronor hade
givit en bild av vad invanarna kan férvanta sig av den

aktuella planens ambitioner under kommande ar. En

Planen kompletteras med

atgirder.

Kartan ar endast till for att
ge en oversiktsbild av
cykelvdgarna i Haninge.
Kartan fortydligas.

Mer detaljerade kartor

finns 1 utbyggnadsplanen.

Planeringsprinciperna
visar pa att separering ska
ske vid nybyggnation och
kommer att fortydligas
ytterligare i

gestaltningsprogrammet.

Planen kompletteras.

Olycksstatistiken ér

hamtad fran
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presentation av den beslutade arliga uppféljningen
med hjilp av

angivna indikatorer for aren 2011-2017 hade varit
mycket intressant och pa sin plats i en

nuldgesbeskrivning.

Olycksstatistiken bor kompletteras med statistik for
2015 och framat.

Planen borde aven niamna den nationella

cykelstrategin som antogs av regeringen 2017.

Utifran den regionala cykelplanen fér Stockholms lin
bor ett 6kat samarbete mellan de nirliggande
kommunerna kunna ha effekt och boér darfor finnas

med som malsittning.

Trafiksikerhetsprogrammet benimns remissversion

trots att den antagits i oktober 2017.

Malet om antalet skadade cyklister bor omformuleras
till att antalet skadade cyklister ska vara hogst 20

stycken.

trafiksikerhets-

programmet.

Planen kompletteras med
den nationella

cykelstrategin.

Ett okat samarbete ses som
ett medel for att na malen
1 Cykelplanen och f6ljs

upp som indikatorer.

Bendmningen édndras i

planen.

Malet om skadade cyklister
utgar fran mal 1
trafiksikerhetsprogrammet
och har darfér formulerats

pa samma sitt.

De mal som foreslas hir
ses som medel for att na
malen 1 Cykelplanen och
foljs upp som indikatorer.

Planen kompletteras med
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att andel separerade
cykelbanor, och sdkra
passager laggs till under
kapitel 7.1 Arlig

avstimning.
Malen bor kompletteras med mal for utbyggnad av
cykelvignaitet, andel separerade cykelbanor, antal Eftersom cykeloverfart ar
cykelparkeringar, sikrade cykeloverfarter och en ny foreteelse bor
cykelpassager etc. studier och uppféljning

inviantas innan de infors

generellt.

For att klara malen
beddoms en resurs som
bara fokuserar pa

cykelfragor vara onskvirt.

Cykeloverfart bor framhivas under atgarder och tas Hemsidan ses 6ver.

med bland preciserade mal med egen indikator.

Okade personalresurser till trafikenheten bor varaen | Planen innehaller en
generell trafikingenjérskompetens snarare 4n en sammanstillning av de
speciell cykelsamordnare. viktigaste principerna for

att fa djupare férankring

och for att aven de som
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Kommunikation bér samordnas med 6vriga delar av
trafiksikerhetsinformationen, inte minst i skolan, da
kunskapen om gillande regler ar bristfillig.
Kommunens hemsida och annonseringsverksamhet

borde utnyttjas i mycket hogre utstrackning.

En detaljreglering av planeringsprinciper som ofta
innehaller ett antal olika férslag och som framgar av

handbocker torde inte vara befogad i planen.

Representanter fran foreningen medverkar giarna med
synpunkter och fragor pa enskilda projekt, exempelvis

projekt 26.

Mycket ar bra betriffande inriktning, ambitioner, mal,

forslag, atgairder mm, men planen kan som cykelplan

inte har kinnedom om
aktuella handbocker létt
ska hitta. De olika
forslagen harror ofta till
vilken miljé som avses
exempelvis
stadskirna/landsbygd eller
nybyggnation/befintlig

miljo.

Noteras.

Noteras.

Malen fran cykelplan 2010
ir inte mitbara och

ddrmed svara att félja upp.
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2010 goras mer lattillganglig, tydlig och mer inriktad
pa mal strategi, handlingsplan och uppféljning.

Gallande mal i Cykelplan 2010 bor fortfarande vara
overordnade som sedan preciseras i ett antal faststédllda

delmal.

Dalaréhojdens- och Idunbackens
samfillighetsféreningar:

Dalaroviagen mellan Handen och Dalar6 ar en
trafikerad vag dir en siker cykling inte dr mojlig. En
separat cykelvig pa ca 20km liangs den befintliga
Dalarovigen skulle 6ppna upp Dalaré for cykelturism.
Den separata cykelvigen kan dir sa ar lampligt
utnyttja dldre sma viagstumpar fran 1600-talet mellan
Brandbergen och Dalaré. Dalar6 ér ett fint skyltfonster
for Haninge kommun och en separat cykelvig skulle
definitivt 6ka den kommunala attraktionskraften.
Skargardsidyllen Dalaré har fina badplatser,
intressanta kulturbyggnader, ett vialbesokt bageri och

trevliga restauranger.

Trafikenheten:
Cykelvag langs
Dalar6vigen finns med
som ett objekt 1

utbyggnadsplanen.

Naturskyddsforeningen i Haninge:
For att cykling skall bli ett bra alternativ till bil- och
bussdkande behovs bittre cykelvigar for

snabbcyklande, inte bara for tiavlingscyklister utan

dven for personer som cyklar till jobbet.

Tratikenheten:
Planen utgar fran den
regionala cykelplanen vad

giller utformning av

cykelvigar.
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Dessa cykelviagar bor vara attraktiva och sikra, helst
befriade fran avgaser, ljudféroreningar och dven
partikelféroreningar. Dessa cykelbanor bor da ej laggas
1 direkt anslutning till stora vigar om mojligt.

Planen innehaller nagra
Bittre tvirforbindelser inom kommunen inte bara nya tvirforbindelser.
genom och ut ur kommunen.

Planens planerings-

Cykling ar ett populart fritidsintresse. Det behovs principer syftar till att ge
forstarkning for bade langdistanscykling, hogre standard pa
tavlingscykling och rent néjescyklande. Sakerheten cykelnitet.

maste prioriteras. Skyltning forbattras. Standard hojas.
Planen foreslar “ga och

cykla till skolan”-tavling.
Forsok ta fordldrar att cykla med sina barn till skolan.
Detta forutsitter sikerhet och enkelhet. Barn som ror
sig mar och presterar battre. Ett paverkansarbete 1 Noteras.

denna riktning bor inledas.

Alla bade nyinflyttade och redan boende i kommunen

skall sjalvklart vara malgrupper for denna cykelplan. Cykelplanen kommer ligga
Manga behover fordandra sitt beteende. Arbete med till grund for framtida
detta bor inledas. dskanden.

Tidplan saknas for forslaget. Planen foreslar strategier

for okad cykling.
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Tydliga strategier for att 6ka cyklandet behovs. Arbete
med sddana strategier bor ske 1 samarbete med

foreningar och andra intresseorganisationer.

Vendelso socialdemokratiska forening Trafikenheten:
Gladjande att en gang och cykelvig langs Bondvigen | Noteras.

fran Lillingsvigen till Hogdalen/Ostering finns med i
cykelplanen.

Nu nir cykelplanen prioriterar Bondvigen i klass 1 av
tre klasser sa kan vi bara halla med om att det ar en ratt
tolkning av dess angelidgenhet eftersom trafiken har
okat langs med Bondvigen och olycksrisken som finns
mellan oskyddade trafikanter som fotgangare,
cyklister, ridande och fordon har ocksa darmed okat.
Bondviagen som den norra infarten till Tyresta
Nationalpark och for det rorliga friluftslivet har blivit
en allt viktigare funktion for Bondvigen. En utbyggd
GC-viag sikrar ocksa de manga som anviander
Bondvigen for att ta sig fram och tillbaka fran
Ridskolan och histgérdarna inom omradet. De manga
unga flickor som idag skjutsas med bil skulle kunna pa
egen hand ta sig till omradet. Arbetsresorna med bil
skulle genom en trafiksiker cykelvig minska och
medféra bade milj6vinster som fraimjandet av en 6kad
god hilsa. Forutsiattningarna ar goda for att anlidgga en
GC-vig pa Bondvigens norra/éstra sida dir de flesta
fastigheterna ligger laings med Bondvigen. Eftersom
den sodra/vistra sidan av Bondvigen till det nirmaste

saknar bebyggda fastigheter, sa kan den n6dviandiga Noteras.
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breddningen av vigbanan, som en f6ljd av den mark
GC-vigen tar 1 ansprak ske utan sa manga stérningar

och konflikter uppstar.

Vi stéder forslaget med en GC-vig mellan Forsen och
Lyckeby. Den skulle kunna bli en bra skolvig till
Haga/Lyckebyskolan. En naturlig strickning skulle
vara att folja ridviagen. Cykelvagen skulle ocksa kunna
fungera som raddningsvig for brandfordon och
ambulans. Omradet Hogdalen/Ostering har idag bara
en vig in eller ut. Mer 4n en gang har viagen varit
blockerad av vindfillen eller av trafikolyckor. Detta
medfor att det finns behov av en ytterligare vig for

raddningsfordon.

Det finns ett stort engagemang for en utbyggd
cykelplan bland de boende som behover tas emot som
en tillgang for cykelfrimjandet i hela Haninge
kommun. Det kommer gora en stor skillnad, om dessa
tva cykelviagar anlidggs och genomfors det snaraste, for
de boende i Hogdalen/Ostering och alla andra av

allminheten som har omradet som en malpunkt.

Noteras.

Trepartialliansen (M, L, KD)

Forklaring saknas till varfor investeringsprojekten i
utbyggnadsplanen ska ske i den ordning som anges.
Daliga prioriteringar kan innebéra att investeringar

och underhall inte bidrar till 6kat cyklande samtidigt

Trafikenheten:
Planen kompletteras med

prioriteringsprinciper.
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som viagunderhall och utbyggnad av vignitet blir
eftersatt. Enskilda projekt for utvalda malpunkter
skulle troligtvis ge storre effekt 4n en atgérdsplan for
hela kommunen.

Projekt for 6kad arbetspendling till nagra av
kommunens storsta arbetsgivare skulle kunna
medfinansieras med arbetsgivarna som

samarbetsp artners.

Prioritering av cyklister vid vigarbeten bor anvindas
med forsiktighet. Vid en del vigarbeten kan det ur
trafiksakerhetssynpunkt vara battre att leda om
cykeltrafik sa att bilister, kollektivtrafik och

raddningstjinst kan ta sig fram.

Principen om att anlidgga cykelparkeringar dir manga
boende har mer dn 400 meter till busshallplats riskerar
att suboptimera redan begransade resurser. Tillrdacklig
kunskap om vilka hallplatser som har flest resenérer
bor finnas och en prioritering av cykelstall for

arbetspendlare.

Nuvarande cykeluthyrning bor avslutas till férman for
reklamfinansierade hyrcyklar. Stadskarnan bor

prioriteras tills en positiv utveckling uppnas.

Projektet Hallbara
resor/Smarta resval startar
ett samarbetsprojekt kring
mest cykelvinliga

arbetsplats.

Planen omformuleras till
att cyklisters trafiksiakerhet
och framkomlighet ska
sakerstéllas vid

vigarbeten.

Texten kring
cykelparkeringar 1
kollektivtrafiknira ligen

omformuleras.

Texten om cykeluthyrning
eller lan av cykel 1 kapitel 5

omformuleras.
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Noteras.

Cykelskola for vuxna bedéoms endast bidra marginellt

till malen och det bor darfor fokuseras pa andra

atgarder.
Planen omformuleras till
att skapa motesplatser for
cyklister exempelvis
Cykelcafé ar en atgird som kan tas bort ur cykelcafé.

cykelplanen. Som arbetsmarknadspolitisk atgard kan
den mojligen ha nagon effekt, men det kan berérd Noteras.

forvaltning siakert avgora sjilva.

Sammanfattningsvis ar cykelplanen av god kvalitet och

vl uppbyggd.

Privatpersoner

Jenny Amneklev: Trafikenheten:
Positiv till den foreslagna GC-vigen lings Bondviagen da | Noteras.
det idag saknas belysning, finns kurvor och skadad

belaggning.
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Ulf Hagglund:
Fastighetsdgare onskar kontakt med kommunen angaende

planerad cykelvig lings Bondvagen och mellan Forsen och
Lyckeby.

Trafikenheten:

Noteras.

Magnus Bergman:

Bra idé med cykelvig lings Bondvigen.

Trafikenheten:

Noteras

Carolina Berglund:

Boende i Hogdalen-Ostering i Vendelsé har linge har
efterfragat cykelviagar och forbittrad trafiksikerhet.
Medborgarforslag angaende cykelvig mellan Forsen och
Lyckeby och trafiksikerheten pa Bondvigen fick stort stod

fran boende 1 omradet.

Vi som bor utmed Bondvagen har inga alternativa vigar
att valja utan tvingas att firdas pa den hart trafikerade
Bondvigen for att ta oss till och fran omradet. Férutom
boende firdas dagligen manga bilister till nationalparken,
ridskola och privatstall. Tung trafik forekommer dagligen.
Manga skymda kurvor finns och fa bilister haller
hastighetsbegrinsningen. Vi vagar i nuliget inte ga eller

cykla lings Bondvigen.

Haninge kommun uttryckte som svar pa tidigare
medborgarforslag att man 6nskar férlainga cykelvagen upp
till ridskolan men for det krivs en ny detaljplan. Jag vill
aterigen patala faran med trafiklaget pa Bondvagen. Att
hastighetsbegrinsa till 40 km/h ir inte tillrickligt.

Trafikenheten:

Noteras.

Noteras.

Noteras.

Noteras.
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Mellan Forsens gard och Lyckeby gard finns emellertid en
stig som ffa nyttjas av ryttare men som inte kan anvindas
av cyklister. I vintan pa en ny detaljplan foreslas en
kombinerad rid- och cykelvig som kan nyttjas t.ex. av barn
som cyklar till skolorna i Haga och Lyckeby. Fler skulle da
vilja att ga och cykla istéllet, nagot som ocksa rimmar val
med Haninge kommuns initiativ "en friskare generation”.
Om fler vagar ta cykeln skulle ocksa biltrafiken minska pa
Bondvigen. Eftersom det endast finns en vig in i omradet
skulle denna cykelvdg ocksa kunna anvindas som
"brandvig” 1 hindelse av en olycka och 6kar dirmed ocksa

sikerheten 1 omradet.

Susanne Andersson:

Viktigt att cykelvigarna till och fran Hogdalen och
Ostering byggs sa fort som mojligt. Bondvigen ar i akut
behov av en gang- och cykelvig eftersom olycksrisken ar

stor. En cykelvig skulle minska bilakandet dessutom.

Om det byggs en cykelvig mellan Lyckeby och Forsen sa
knyts vart omrade thop med Vendelso och det blir inte en
sa lang omvig som det dr idag. Manga vill cykla till skolan
och jobbet, vardcentralen mm men det hindras av att den
nuvarande ridvigen &r svar att ta sig fram pa. Cykelvagen
skulle byggas sa att den fortfarande kan anvindas som
ridvdg. Den ar idag viktig for hiastndringen for att den
knyter thop sédra och norra sidan av dalgangens ridvigar

med varandra. Men det finns inget hinder for att dess

Trafikenheten:

Noteras.

Noteras.
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funktion som cykelvig och ridvig inte skulle kunna

Samsas.

Sven Sundstrom:

Bra att anordna cykelvigar i omradet eftersom trafiken har
okat markant de senaste aren. Till storsta delen ar det
cykel och biltrafik till Nationalparken samt till
ridanlidggningarna 1 omradet.

Hastighetsbegrinsningen 6verskrids. Haninge kommun
har under manga ar negligerat att rusta upp Bondvigen
till vindplanen pé grund av kostnadsfragan fast en stor del
av vigen trafikeras till

Nationalparken och ridanldggningarna fér invanarna inom
Kommunen. Bondvigen dr en Kommunal viag dar
Kommunen ocksa uppbir statliga bidrag for underhall.
Hogdalen-Ostering Samfillighet har sedan ar 2011
overtagit grusvigarna inom detaljplaneomradet och
dirmed avlastat Kommunen ekonomiskt, dirmed ar det
rimligt att Haninge Kommun ocksa ansvarar ekonomiskt
for den planerade cykelvigen. Dessutom ar det fastslaget 1
detaljplanen om att miljomassigt bevara omradets karaktar

eftersom det angrinsar direkt till Tyresta Nationalpark.

Trafikenheten:

Noteras.

Martin Szemler:

Vilkomnar en GC-vig pa Bondvagen. Framfor allt under
morka arstiden ar det riktigt besvirligt ur
sikerhetssynpunkt. Nu nir tjilen slapper och snon smalter
fran vigbanan ser man dven tydligt hur mycket vigen gatt

sonder sa allt som kan forbattra trafiksikerheten pa

Bondvigen ar vialkommet.

Trafikenheten:

Noteras.
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Rebecka Askerup Modahed:

Det ér definitivt dags att se 6ver Bondvigen som blir allt
farligare med mer trafik och mer rérelse lings med viagen
da fler bositter sig pa Gudo. En gang och cykelvag
mojliggor att fler vagar ldimna bilen hemma och lata
barnen bli mer sjilvstandiga och kunna cykla sjilva. En
gang och cykelvig stirker Gudos framtida potential for

familjer som vill bo nira bade stan och natur.

Trafikenheten:

Noteras.

Fredrik Stavfors:

Positivt att ett av forslagen ar att bygga en cykelbana lings
Bondevigen. Behovet av en sadan ar enormt. Bondvigen
ar direkt farlig for alla under 15. Skymda kurvor och
mycket trafik med tanke pa hur smal vigen ir. Bygg darfor

denna cykelbana och se det som ett prioriterat projekt.

Trafikenheten:

Noteras.

Jessica Johansson:

Bondvigen ér sa trafikerad och har manga skymda kurvor.
Trafiken dr dessutom tung, det gar manga lastbilar hér.
Jag vagar inte lata mina barn cykla sjalva den har vagen
och ser inte framf6r mig nir jag skulle vaga lata dem cykla
sjalv. Stor inflyttning senaste aren inte bara nere runt
bussen. Positivt att den ér prioriterad i steg 1. Strackan ér
inte sa lang men som det ar nu 4r det direkt farligt for
barn att cykla pa Bondvigen. Jag vill fa in mer
vardagsmotion i1 form av cykling och sa att vi kan stélla

bilen lite mera.

Trafikenheten:

Noteras.

Annika Stavfors:
Cykelviag pa Bondviagen behovs verkligen. Vigen ér smal,

krokig mycket ofta skymd sikt. Totalt livsfarlig att cykla.

Trafikenheten:

Noteras.
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Nu okar trafiken eftersom manga bygger nya villor och

alltfler flyttar till Bondvégen.

Bjorn Billung:

Forslaget till ny cykelplan ser bra ut. Utbyggnad av
cykelbana mot Dalaré och Arsta havsbad tror jag lockar
manga cyklister. Roligt att ni har en armcyklist med 1 bild -
tydlig indikation pa att "cyklister" kan se ut hur som helst

och att man bor bygga infra som passar alla sorter.

Trafikenheten:

Noteras.

Marten Ter-Borch:

Underhallet/borttagning av grus pa GC vig maste
forbattras. Enligt Haninge kommuns statistik 6ver
cykelolyckor ar ca 50% relaterade till grus. Tex GC fran
Svartbiacken mot Tyresta by ar ett enda lapptacke av

reparationer, lingsgaende sprickor.

Manga GC slutar vid kommungrinsen eller 6vertas av
Trafikverket, vilket forsvarar for cykelpendling. Tex
Gamla Nyniésviagen vid Vega norrut mot Stockholm. Forst
Haninge, sen Huddinge som &vertas av Stockholms stad.
Olika underlag, korsningar, upp o ner for trottoarkanter in
i villaomraden och pa vintern 3 olika entreprendérer fér en
stracka pa mindre 4n 20 km. Hir maste det finnas en

storre samarbete med grinskommunerna.

Samma sak om man ska cykla in mot Stockholm lings med
vig 260. Hir borde GC folja vig 260 inda till Alta/Flaten.

Trafikenheten:

Noteras.

Noteras.

Planeras av

Trafikverket
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Later mycket som klagomal, men jag gillar verkligen

Haninges satsning pa GC vigar TOPPEN

En specifik fraga, man har byggt en ny GC fran
Gudobroleden (Evertsbergsvigen, Henriksbergsvigen) till

Noteras.

Det har inte varit ett
alternativ med hiansyn

till brandstationens

Brandstationen (Séderbytorpsgatan). Hir 4r det konstigt | utfart och

att man drar en ny GC som korsar en annan GC och 2 markforhéllanden.
vigkorsningar (risk for olyckor). Varfér drar man inte GC

langs med Gudobroled-Séderbyleden upp till befintlig GC

vid Vendels6malmsviagen?

Nina Randone: Trafikenheten:

Onskar att cykelvigarna mellan Haninge och Huddinge
forbattras, framforallt till Internationella engelska skolan 1

Lanna.

Forbindelse mellan
kommunerna

prioriteras 1 planen.

Gustav Mansson:

Onskar innerligt att det snarast byggs en bro mellan Gudé

Trafikenheten:

Prioriteras 1

och Trollbacken, forslagsvis dar Bondviagen gar ner och utbyggnadsplanen
moter Gudo avag.

Onskar tak 6ver cykelparkeringen vid hallplats Gudo lings | Noteras.
Gudobroleden.

Margareta Runqvist: Trafikenheten:

Efterfragar skyltar langs cykelvigar som forklarar hur man
ska cykla och vilka regler som giller. Till exempel pa
vilken sida man ska cykla pa pa en gemensam gang- och

cykelvig och att man ska anvinda ringklocka.

Cykelplanen arbetar
for utbyggnad av
bredare standard pa

cykelvigarna sa att det
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Pa Haninge kommuns bilder bor alla cyklister ha

gar att separera och

skylta darefter.

cykelhjalm. Noteras.
Cykelkartan bor innehalla information om cykelregler. Noteras.
Mats Ohlson: Trafikenheten:

Milet pa 15 % &r ambitiost eftersom dagens siffra dr 3 %
och férutsitter att pengar avsitts for omfattande

forandringar i cykelinfrastrukturen jamfort med idag.

Den fortsatta utbyggnaden ska separera gaende och

cyklister.

Alla slags hinder bor tas bort, inte minimeras som planen

foreslar.

Felanmilan via app i telefonen skapar dven mojlighet for
kommunen att informera direkt att ett fel eller en brist har

atgardats.

Planen kompletteras
med att malet
forutsitter att pengar
avsitts i motsvarande

grad.

Framgar av

planeringsprinciperna.

I enstaka fall kan det
finnas motiv till hinder

pa cykelbana.
Planen kompletteras

med detta.

Planen kompletteras

med detta.
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Lufttrycket i cykelpumparna ska vara anpassat sa att den
kan tillgodose nivaer upp till 12 bar f6r att méta krav och
behov fran flera olika cykeldickstyper. Noteras.
Mycket bra att marknadsféra och informera om cyklar for
funktionsnedsatta. Kommunens
godstransporter

Inkludera och bjud in cykeldkerier i upphandlingar av
budtjinster och godsleveranser. Gors det dessutom en
koppling mot utslappsnivaer och buller skulle cykelakerier
ges bittre chanser att utveckla sin verksamhet 1

kommunen.

Separering av fotgidngare fran cyklister bor inte ske med
sinusplattor eftersom blindkdppen sveper 6ver och in pa
cykelbanan. Cykelsymboler bor inte utforas med
traditionell vigmarkering da de kan orsaka halka. Battre
med stansade eller spraymalade cykelsymboler. En variant

av separering ar att monsterpragla asfalten pa gangbanan.

Vad definieras som det 6vergripande cykelnitet? Det

regionala eller huvudstraket?

Vid anliggande av en genomgaende géng och/eller

cykelbana ar det viktigt att studera om det sker tvirgaende

samordnas och
budtjanster sker i egen
regi. Synpunkten ar
framford till
Upphandling

Soédertorn.

Noteras.

Huvudstraken dar de

regionala straken ingar.

Planen kompletteras
med ett fortydligande

angaende detta.
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cykelrorelser pa platsen, dvs cyklister som ska korsa den
genomgaende ging/cykelbanan. For dessa bor dirfor
kantstenen vara vinklad/fasad och fungera som en ramp.
Tvira kantstenar med visningsh6jd pa tex 6 cm ska inte Den modell som vi
anvindas. anvinder erbjuder
kombinerade ram- och
Haninge bor verka for att all ny cykelparkering innebar hjulhallande

mojlighet till ramlasning. Inga nya hjulhallande stéll utan | parkeringar.

ramlasning ska stillas ut.

Planen kompletteras
med detta.

Slangar och kablar som tillfalligt hojs upp 6ver en

cykelbana ska ha en fri hjd pa minst 2,5 meter.
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